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ERSTER TEIL

1. KAPITEL
Eine umherschweifende Klippe

Das Jahr 1866 stand im Zeichen eines seltsamen Ereignisses,
eines unerklarten und unerkldrbaren Phdanomens, das sicher
niemand vergessen haben wird. Sieht man einmal von den
Gerlichten ab, die die Bewohner der Hafenstddte in Atem
hielten und die Offentlichkeit bis ins Landesinnere hinein
in Unruhe versetzten, waren besonders die Seeleute in heller
Aufregung. Kaufleute, Reeder, Schiffskapitane, Skipper und
Master in Europa und Amerika, Offiziere der Kriegsmarine



aller Lander und schlieSlich die Regierungen der verschie-
denen Staaten beider Kontinente nahmen die Vorfalle aufler-
ordentlich ernst.

Seit einiger Zeit schon waren mehrere Schiffe auf hoher See
»einem gigantischen Etwas«begegnet, einem langen, spindel-
formigen Gegenstand, der bisweilen phosphoreszierte und
weitaus grofler und schneller war als ein Wal.

Die Einzelheiten, die im Zusammenhang mit dieser Er-
scheinung in den verschiedenen Logbiichern verzeichnet
worden waren, stimmten alle recht genau tiberein hinsicht-
lich des AuReren des betreffenden Gegenstands oder Lebe-
wesens, der unerhorten Wendigkeit seiner Bewegungen, der
erstaunlichen Geschwindigkeit und der eigentiimlichen Art
seiner Lebensduflerungen. Wenn es sich um einen Wal han-
delte, dann iibertraf er an Grofie alle Arten, die von der Wis-
senschaft bislang klassifiziert worden waren. Weder Cuvier
noch Lacépede, weder Monsieur Dumeril noch Monsieur de
Quatrefages* hitten die Existenz eines derartigen Ungeheu-
ers anerkannt, — zumindest nicht, ohne es vorher gesehen zu
haben, und zwar mit ihren eigenen Expertenaugen.

Wenn man die durchschnittliche Gréf3e, die bei den ver-
schiedenen Beobachtungen festgestellt worden war, beriick-
sichtigte — und dabei sowohl allzu behutsame Schitzungen
zuriickwies, die dem fraglichen Gegenstand eine Linge von
zweihundert Fufl zuschrieben, als auch die Ubertreibungen,
die ihn fiir eine Meile breit und drei lang erkldrten -, konnte
man doch behaupten, dass dieses auflerordentliche Lebe-
wesen alle von Ichthyologen* bis heute fir moglich gehal-
tenen Ausmafle bei Weitem iibertraf — immer vorausgesetzt,
dass es wirklich existierte.

Und es existierte wirklich, an der Tatsache selbst gab es
nichts zu riitteln; bedenkt man die Neigung des mensch-
lichen Geistes zum Wunderbaren, wird man sich leicht
ausmalen konnen, welche Aufregung diese iibernatiirliche
Erscheinung in aller Welt ausléste. Ins Reich der Fabel ver-
weisen liefd sie sich allerdings nicht mehr.
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So war der Steamer Governor Higginson von der Calcutta
and Burnach Steam Navigation Company dieser sich bewe-
genden Masse am 20. Juli 1866 fiinf Meilen 6stlich der austra-
lischen Kiiste begegnet. Zunichst hatte Kapitan Baker ange-
nommen, ein unbekanntes Rift vor sich zu haben; er machte
sich schon daran, die genaue Lage zu bestimmen, als das rét-
selhafte Objekt zischend zwei Wassersdulen* hundertfiinfzig
Fufd hoch in die Luft schleuderte. Wenn sich auf dieser Klippe
nichtdieregelmafligauftretende Aktivitateines Geysirsentlud,
hatte es die Governor Higginson tatsichlich mit irgendeinem
bis dahin unbekannten Meeressduger zu tun, der aus seinen
Nistern Fontanen aus Wasser, Luft und Dampf ausstief3.

Ahnliches wurde auch am 23. Juli desselben Jahres im Pa-
zifik beobachtet, und zwar durch die Cristobal Colon von
der West India and Pacific Steam Navigation Company. Die-
ser auflergewohnliche Wal musste sich also mit erstaunlicher
Geschwindigkeit von einem Ort zum andern bewegen kon-
nen, da ihn die Governor Higginson und die Cristobal Colon
in einem Zeitraum von drei Tagen an zwei Orten beobachtet
hatten, die tiber siebenhundert See-Lieues voneinander ent-
fernt sind.

Zwei Wochen spiter meldeten in zweitausend Lieues Ent-
fernung voneinander sowohl die Helvetia von der Compagnie
Nationale als auch die Shannon von der Royal Mail, die den
Atlantik zwischen den Vereinigten Staaten und Europa in
entgegengesetzter Richtung iiberquerten, das Ungeheuer
auf 42°15’ nordlicher Breite und 60° 35" westlicher Lénge
vom Greenwich-Nullmeridian. Bei dieser fast gleichzeitig
erfolgten Beobachtung meinte man die Mindestldnge des
Sdugetiers auf mehr als dreihundertfiinfzig englische Fuf3!
schétzen zu konnen, da die Shannon und die Helvetia von
geringerer Grofle waren, obwohl sie vom Vorder- bis zum
Achtersteven immerhin hundert Meter maflen. Die grofiten
Wale, die in den Gewissern der Aleuten vorkommen, Ku-

1 Ungefidhr 106 m. Der englische Fuf§ misst nur 30,4 cm.



lammak und Umgullick*, haben jedoch niemals eine Lange
von sechsundfiinfzig Meter iibertroffen — sofern sie sie iiber-
haupt erreichten.

Diese Schlag auf Schlag eintreffenden Berichte, neuerliche
Beobachtungen an Bord des Transatlantikschiffs Pereire, ein
Zusammenstof$ der Etna von der Inman-Linie mit dem Un-
geheuer, ein Protokoll, das von den Offizieren der franzo-
sischen Fregatte La Normandie angefertigt wurde, und der
sehr sorgfiltige Bericht tiber eine Sichtung durch die Offi-
ziere des Kommodore Fitz-James an Bord der Lord Clyde er-
regten in der Offentlichkeit grofes Aufsehen. In den Landern
von leichter Lebensart machte man sich iiber die Erschei-
nung lustig, aber die ernst und praktisch veranlagten Natio-
nen wie England, Amerika und Deutschland setzten sich ein-
gehend mit ihr auseinander.

In allen Metropolen wurde das Ungeheuer zum Tagesge-
sprach; man besang es in den Kaffeehdusern, verspottete es in
den Zeitungen und brachte es in den Theatern auf die Biihne.
Zeitungsenten bekamen eine vortreftliche Gelegenheit, Eier
jeglicher Couleur zu legen. In den Tageszeitungen sah man
aus Mangel an Beitrédgen alle riesigen Fabelwesen wieder zum
Vorschein kommen, vom weifSen Wal, dem fiirchterlichen
»Moby Dick«* aus dem Nordmeer, bis zum gigantischen
Kraken, dessen Tentakeln ein Schiff von fiinfhundert Ton-
nen umschlingen und in den Abgrund des Ozeans hinabzie-
hen kénnen. Man druckte sogar die Aufzeichnungen aus der
Antike nach, die Ansichten von Aristoteles und Plinius*, die
sich fiir die Existenz solcher Ungeheuer ausgesprochen hat-
ten, sodann die norwegischen Berichte von Bischof Pontop-
pidan und die Beschreibungen Paul Heggedes*, schlief3lich
die Beobachtungen von Herrn Harrington, dessen Glaub-
wiirdigkeit auler Frage stand, wenn er behauptete, 1857 von
Bord der Castillan aus jene Riesenschlange gesehen zu ha-
ben, die sich bis dahin allenfalls in den Buchstabenmeeren
des alten Constitutionnel* herumgetrieben hatte.

So entbrannte in den wissenschaftlichen Gesellschaften



und Fachzeitschriften eine nicht enden wollende Polemik
zwischen den Leichtglaubigen und den Skeptikern. Die
»Monsterfrage« erhitzte die Gemiiter. Die Journalisten, die
fir wissenschaftlich gelten wollten und im Wettstreit mit je-
nen lagen, die vor allem geistreich zu sein suchten, lieflen
wihrend dieses denkwiirdigen Feldzugs wahre Tintenfluten
fliefen; einige unter ihnen sogar den einen oder anderen
Tropfen Blut, denn in puncto grofle Seeschlange wurde man
schnell auf beleidigendste Art personlich.

Sechs Monate lang wurde dieser Krieg mit wechseln-
dem Erfolg gefithrt. Auf die griindlichen Artikel des Geo-
grafischen Instituts von Brasilien, der Koniglichen Akade-
mie der Wissenschaften zu Berlin, der British Association,
der Smithsonian Institution in Washington, auf die Eror-
terungen von The Indian Archipelago, im Cosmos des Abbé
Moigno und in Petermanns Mittheilungen*, auf die wissen-
schaftlichen Berichte in den groflen franzosischen und aus-
lindischen Tageszeitungen antworteten die kleineren Blatter
mit nicht versiegen wollendem Witz. Thre geistreichen Auto-
ren parodierten einen Ausspruch Linnés, der von den Geg-
nern des Ungeheuers zitiert worden war, versicherten, »dass
die Natur keine Fehltritte macht«*, und beschworen ihre Zeit-
genossen, die Natur nur ja nicht Liigen zu strafen, indem sie
die Existenz all der Kraken, Seeschlangen, »Moby Dicks« und
anderer Ausgeburten halluzinierender Seemannshirne aner-
kannten. Schliefllich setzte der populdrste Redakteur einer
weithin gefiirchteten Satirezeitung in einem Artikel gleich
Hippolyt* zum Todesstof3 an und erledigte das Ungeheuer
unter allgemeinem Gelédchter. Der Witz hatte iiber die Wis-
senschaft triumphiert.

In den ersten Monaten des Jahres 1867 schien die Debatte
beigelegt und kaum mehr neu entfacht werden zu kénnen,
als plotzlich neue Informationen an die Offentlichkeit ge-
langten. Nun handelte es sich nicht mehr um ein wissen-
schaftliches Ritsel, das seiner Losung harrte, sondern um
eine ganz handfeste Bedrohung, der es aus dem Weg zu ge-



hen galt. Die Angelegenheit nahm eine neue Wendung. Das
Ungeheuer wurde wieder zu einem Inselchen, einer Klippe,
einem Riff, aber zu einem umherschweifenden, unberechen-
baren, nicht greifbaren Riff.

In der Nacht des 5. Mirz 1867 befand sich die Moravian
von der Montreal Ocean Company auf 27° 30’ nordlicher
Breite und 72° 15" westlicher Linge und stief$ mit ihrer Steu-
erbordseite auf einen Felsen, der in diesen Gewdssern auf
keiner Karte verzeichnet war. Mit der kombinierten Kraft des
Windes und ihrer vierhundert Pferdestiarken fuhr sie mit ei-
ner Geschwindigkeit von dreizehn Knoten. Es konnte kein
Zweifel daran bestehen, dass die Moravian ohne die tiber-
legene Beschaffenheit ihres Rumpfs durch den Aufprall auf-
gerissen und mitsamt allen zweihundertsiebenunddreiflig
Passagieren, die sie nach Kanada beférderte, in die Tiefe ge-
rissen worden wire.

Der Vorfall hatte sich bei Tagesanbruch gegen fiinf Uhr
morgens ereignet. Die diensthabenden Offiziere stiirzten
zum Heck des Schiffes und beobachteten den Ozean mit
peinlicher Sorgfalt. Sie sahen jedoch nichts als das aufge-
wiihlte Kielwasser, das auf einer Linge von drei Kabelldngen
schaumte, als ob die Wassermassen durch irgendetwas kraf-
tig aufgewtiihlt worden wéren. Der Ort des Vorfalls wurde ge-
nauestens bestimmt, und die Moravian setzte ihre Reise ohne
erkennbare Schédden fort. Hatte sie einen unterseeischen Fel-
sen oder ein riesiges Wrack gerammt? Das war nicht zu kli-
ren; aber eine spdter vorgenommene Untersuchung ihres
Rumpfs im Trockendock ergab, dass der Kiel an einer Stelle
gebrochen war.

Dieser eigentlich ausgesprochen schwerwiegende Vorfall
wire wahrscheinlich wie so viele andere in Vergessenheit
geraten, wenn er sich nicht drei Wochen spiter unter ganz
dhnlichen Umstanden wiederholt hitte. Aufgrund der Natio-
nalitdt des Schiffes, das Opfer dieses neuerlichen Zusammen-
stofles wurde, und des Ansehens der Reederei, der es gehorte,
erregte das Ereignis allerdings enormes Aufsehen.
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Jedermann ist wohl der Name des berithmten englischen
Reeders Cunard* ein Begriff. Dieser weitblickende Unter-
nehmer hatte 1840 den Postverkehr zwischen Liverpool und
Halifax mit drei holzernen Schaufelraddampfern begriindet,
die tiber eine Leistung von vierhundert Pferdestirken und
eine Tonnage von elfhundertzweiundsechzig Tonnen ver-
fiigten. Acht Jahre spiter war die Flotte der Gesellschaft um
vier Schiffe von sechshundertfiinfzig Pferdestdrken und acht-
zehnhundertzwanzig Tonnen angewachsen, zwei Jahre dar-
auf um zwei weitere Schiffe mit noch hoherer Leistung und
Tonnage. 1853, kurz nach der Erneuerung der Konzession
zur Beforderung von Depeschen, fiigte die Cunard-Linie ih-
rem Bestand nacheinander die Arabia, Persia, China, Scotia,
Java und die Russia hinzu - allesamt die leistungsstirksten
und grofiten Schiffe, die nach der Great Eastern* jemals das
Meer durchpfliigt haben. 1867 besaf$ die Gesellschaft also ins-
gesamt zwoOlf Schiffe, darunter acht mit Schaufelradern und
vier Schraubendampfer.

Wenn ich hier gedringt all diese Einzelheiten auffiihre,
dann nur um fiir jeden nachvollziehbar zu machen, um welch
eine bedeutende Seeverkehrsgesellschaft es sich handelt, die
in der ganzen Welt fiir ihre umsichtige Geschéftsfithrung be-
kannt ist. Kein transatlantisches Schifffahrtsunternehmen
wurde geschickter geleitet, keines von vergleichbarem Erfolg
gekront. In sechsundzwanzig Jahren hatten die Schiffe der
Cunard-Linie den Atlantik zweitausendmal tberquert und
niemals war eine Reise gescheitert, niemals war es zu einer
Verspitung gekommen, niemals war der Verlust eines Briefs,
Menschen oder Schiffs zu beklagen gewesen. Deshalb geben
die Passagiere trotz starker franzoésischer Konkurrenz der
Cunard-Linie vor allen anderen den Vorzug, wie aus einer
auf amtliche Dokumente gestiitzten Statistik fiir die letzten
Jahre hervorgeht. Und aus diesem Grund wird sich niemand
tiber das grofe Aufsehen wundern, das der Unfall hervorrief,
der einem ihrer schonsten Steamer zustief.

Am 13. April 1867 befand sich die Scotia bei ruhiger See
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und giinstigem Wind auf 15° 12" westlicher Linge und 45° 37’
nordlicher Breite. Unter dem Schub ihrer eintausend Pferde-
starken kam sie mit 13,43 Knoten voran und ihre Schaufel-
rader durchpfliigten mit vollkommener Regelméfiigkeit das
Meer. Thr Tiefgang betrug sechs Meter siebzig, die Wasser-
verdriangung sechstausendsechshundertvierundzwanzig Ku-
bikmeter.

Nachmittags um vier Uhr siebzehn, als die Passagiere zum
Lunch im groflen Salon versammelt waren, kam es zu einem
kaum wahrnehmbaren Stofd am Schiffsrumpf — an der Flanke
und ein wenig hinter dem Backbordrad.

Die Scotia war nicht aufgelaufen, sie war gerammt wor-
den, und zwar von einem Objekt, das eher schneidend und
bohrend als stumpf gewesen war. Die Kollision schien aber
so leicht gewesen zu sein, dass sich niemand an Bord des-
wegen Sorgen gemacht hitte, wiren nicht die Schiffsraum-
arbeiter* mit lautem Geschrei aufs Deck hochgestiirmt und
hitten gerufen:

»Wir sinken! Wir sinken !«

Zunichst waren die Passagiere aufs Auflerste entsetzt, aber
Kapitdn Anderson* beeilte sich, sie zu beruhigen. Tatsachlich
bestand keine unmittelbare Gefahr. Da die Scotia durch was-
serdichte Schotte in sieben Kammern unterteilt war, konnte
sie einen Wassereinbruch ungefahrdet tiberstehen.

Auf der Stelle begab sich Kapitdn Anderson in den Schiffs-
raum. Er stellte fest, dass Wasser in die fiinfte Kammer ein-
gedrungen war, und die Geschwindigkeit, mit der dies ge-
schehen war, zeigte, dass das Leck betrichtlich sein musste.
Gliicklicherweise befanden sich in dieser Kammer nicht die
Dampfkessel, sonst wéren die Feuer darunter sofort erlo-
schen.

Kapitin Anderson lie3 sogleich die Maschine stoppen,
und ein Matrose tauchte ins Wasser hinab, um den Schaden
zu untersuchen. Kurz darauf stellte er fest, dass ein zwei Me-
ter breites Loch im Rumpf des Steamers klaffte. Ein so grof3es
Leck konnte nicht ausgebessert werden, und so musste die

12



Scotia ihre Fahrt mit bis zur Halfte ins Wasser getauchten
Schaufelrddern fortsetzen. Zu dem Zeitpunkt befand sie sich
dreihundert Meilen von Kap Clear entfernt, und mit drei-
tagiger Verspitung, die in Liverpool Anlass zu grofler Be-
sorgnis gab, legte sie am Kai der Reederei ein.

Ingenieure machten sich nun sofort an die Inspektion der
aufs Trockendock gelegten Scotia. Sie wollten ihren Augen
nicht trauen: Zweieinhalb Meter unterhalb der Wasserlinie
entdeckten sie einen scharf umrissenen Einschnitt in Form
eines gleichschenkligen Dreiecks. Die Schnittflichen im Stahl
waren so glatt, dass sie selbst mit einer Lochstanze nicht sau-
berer hitten ausgefiihrt werden koénnen. Das Werkzeug, mit
dem das Loch hineingebohrt worden war, musste demnach
von auferordentlicher Hérte gewesen sein — und nachdem es
mit ungeheurer Kraft herangeschossen und durch den vier
Zentimeter dicken Stahl gedrungen war, hatte es sich darii-
ber hinaus auf ganz unerklarbare Weise auch wieder selbst
herausziehen miissen.

Dies war also das neueste Ereignis, das die Offentlichkeit
sogleich wieder in helle Aufrgegung versetzte. Von diesem
Zeitpunkt an wurden alle Schiffsungliicke ohne eindeutig
geklarte Ursache dem Ungeheuer in die Schuhe geschoben.
Dem sagenhaften Geschopf kreidete man alle Schiffbriiche
an, und deren Zahl ist ja bedauerlicherweise betrachtlich;
denn bei dreitausend Schiffen, deren Verlust Jahr fiir Jahr
vom Bureau Véritas* verzeichnet wird, belduft sich die Zahl
der Dampf- oder Segelschiffe, die mit Mann und Maus als
verschollen gelten, weil man nie wieder etwas von ihnen ge-
hort hat, auf nicht weniger als zweihundert!

Ob zu Recht oder zu Unrecht, fiir ihr Verschwinden wurde
das »Monstrum« verantwortlich gemacht und da seinetwegen
der Verkehr zwischen den Kontinenten immer gefahrlicher
geworden war, meldete sich die Offentlichkeit zu Wort und
verlangte nachdriicklich, die Meere um jeden Preis von die-
sem furchtbaren Wal zu befreien.
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Ingenieure machten sich sofort an die Inspektion der Scotia



2. KAPITEL
Das Fiir und Wider

Zu der Zeit, als sich diese Ereignisse zutrugen, kam ich ge-
rade von einer Forschungsreise in den Vereinigten Staaten
durch die Badlands von Nebraska* zuriick. In meiner Eigen-
schaft als Assistenzprofessor am Pariser Museum fiir Natur-
geschichte war ich dieser Expedition von der franzésischer
Regierung zugeteilt worden. Nach sechs Monaten in Ne-
braska erreichte ich mit wertvollen Funden im Gepack ge-
gen Ende Mdrz New York. Meine Abreise nach Frankreich
war auf die ersten Maitage festgelegt worden, und bis dahin
brachte ich die Zeit damit zu, meine mineralogischen, bota-
nischen und zoologischen Schitze zu klassifizieren, als sich
der Zwischenfall mit der Scotia ereignete.

Uber die grof3e Frage, die das Tagesgesprich beherrschte,
war ich voll und ganz auf dem Laufenden - und wie hétte es
auch anders sein konnen? Ich hatte alle amerikanischen und
europdischen Zeitungen immer und immer wieder gelesen,
ohne mir jedoch einen Reim darauf machen zu kénnen. Das
Geheimnisvolle lief mir keine Ruhe. Unfihig, mir eine ein-
deutige Meinung zu bilden, fiel ich von einem Extrem ins an-
dere. Dass irgendetwas an der Sache war, daran bestand kein
Zweifel, und die Unglaubigen waren aufgerufen, ihren Finger
in die Wunde der Scotia zu legen.

Bei meiner Ankunft in New York schlugen die Wellen der
Aufregung hoch. Die Hypothese von einer schwimmenden
Insel, einem driftenden Riff, die von einigen nur wenig sach-
kundigen Geistern vertreten wurde, war inzwischen voll-
stindig verworfen worden. In der Tat, keine Klippe hitte sich
mit derart aulergewohnlicher Geschwindigkeit fortbewe-
gen konnen, aufer sie hitte in jhrem Innern irgendeine Ma-
schine gehabt.*

Desgleichen wurde die Annahme eines treibenden Schiffs-
rumpfs, eines riesigen Wracks aufgegeben, und zwar eben-
falls wegen der Schnelligkeit seiner Fortbewegung.
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Blieben nur noch zwei mégliche Lésungen {ibrig, die ihre
Anhénger in zwei unversdhnliche Lager aufspalteten: Auf
der einen Seite diejenigen, die an ein Ungeheuer von aufer-
ordentlicher Kraft glaubten; auf der anderen die Befiirworter
eines »Unterseeboots«, das von einem duflerst leistungsfahi-
gen Motor angetrieben wurde.

Diese letzte Hypothese, die an sich ja durchaus zulédssig
sein mochte, konnte allerdings durch die Nachforschungen,
die in beiden Weltteilen angestellt wurden, nicht bestitigt
werden. Dass ein einfacher Privatmann iiber eine solche Ma-
schine verfiigte, war wenig wahrscheinlich. Wo und wann
hitte sie erbaut werden sollen, und wie hatte man ihre Kon-
struktion geheim halten konnen?

Einzig eine Regierung hitte sich im Besitz eines solchen
Zerstorungsapparats befinden konnen, und in unserer unse-
ligen Zeit, in der der Mensch alle Miihe darauf verwendet,
immer leistungsfahigere Kriegsmaschinen zu entwickeln,
war es durchaus moglich, dass ein Staat ohne Wissen der an-
deren einen so fiirchterlichen Apparat erprobte. Nach den
Chassepots die Torpedos, nach den Torpedos die Unterwas-
serrammen*, daraufhin - ein neues Gegenmittel. So hoffe ich
zumindest.

Aber auch die Hypothese einer Kriegsmaschine musste
nach den Erkldrungen der Regierungen fallen gelassen wer-
den. Da es hier um das Gemeinwohl ging und der Ubersee-
verkehr in Mitleidenschaft gezogen wurde, konnte man an
der Aufrichtigkeit der Regierungen nicht zweifeln. Und wie
hétte man auch annehmen konnen, dass der Bau eines derar-
tigen Unterseeboots den Augen der Offentlichkeit entgangen
wire? Unter diesen Umstinden ein Geheimnis zu wahren,
wire schon fiir einen Einzelnen duflerst schwierig gewesen,
ganz unmoglich jedoch fiir einen Staat, dessen gesamte Ak-
tivititen unter der bestindigen Uberwachung der rivali-
sierenden Michte stehen.

Nachdem man also eingehende Erkundigungen in Eng-
land, Frankreich, Russland, Preuf8en, Spanien, Italien, Ame-
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rika und sogar in der Tiirkei eingeholt hatte, wurde die
Hypothese von einem unterseeischen Monitor* endgiiltig ver-
worfen.

Somit gewann das Seeungeheuer wieder Oberwasser, trotz
des unaufhorlichen Spotts, mit dem es von der Klatschpresse
bedacht wurde, und bald schon gab man sich auf ichthyolo-
gischem Gebiet den absurdesten Fantastereien hin.

Bei meiner Ankunft in New York hatten mir mehrere Per-
sonen die Ehre erwiesen, mich wegen dieser Erscheinung
um meine Meinung zu bitten. In Frankreich hatte ich ein
zweibdandiges Werk im Quartformat mit dem Titel Die Ge-
heimnisse der Tiefsee veroffentlicht, und dieses Werk, das vor
allem von der Fachwelt sehr geschitzt wurde, hatte mir den
Ruf eines Spezialisten fir dieses noch ziemlich unbekannte
Gebiet der Naturkunde eingetragen. Ich wurde um Stellung-
nahme gebeten. Solange ich die Realitdt des Faktums in Ab-
rede stellen konnte, verschanzte ich mich dahinter, es ginz-
lich in Frage zu stellen. Aber als ich schon bald mit dem
Riicken zur Wand stand, war ich genétigt, Farbe zu beken-
nen. Schliefllich wurde »der ehrenwerte Pierre Aronnax*,
Professor am Pariser Museum« sogar 6ffentlich vom New
York Herald aufgefordert, irgendeine Auffassung zu duflern.

So schickte ich mich darein. Da ich nicht mehr weiter
schweigen konnte, duflerte ich mich also. Ich erorterte die
Frage unter allen Gesichtspunkten, sowohl politischer als
auch wissenschaftlicher Art, und im Folgenden gebe ich ei-
nen Auszug aus dem ausfiihrlichen Artikel wieder, den ich in
der Ausgabe vom 30. April veréffentlichte:

»Nachdem ich also«, schrieb ich, »die verschiedenen Hy-
pothesen eine nach der anderen erdrtert habe, muss ich nach
Ausschluss aller anderen notwendigerweise jener den Vor-
rang einrdumen, die die Existenz eines Meerestieres von au-
Berordentlicher Kraft annimmt.

Die Tiefen der Ozeane sind uns vollig unbekannt. Keine
Sonde hat sie bisher erreichen kénnen. Was geht in den ent-
legenen Abgriinden vor sich? Welche Wesen leben in zwolf

17



oder fiinfzehn Meilen unter dem Meeresspiegel* und wie
konnen sie dort iiberhaupt tiberleben? Wie sind diese Lebe-
wesen beschaffen? Man vermag kaum MutmafSungen darii-
ber anzustellen.

Die Losung der Frage, die man mir unterbreitet hat, lauft
also auf ein Dilemma hinaus.

Entweder sind uns alle Lebensformen, die unseren Pla-
neten bevolkern, bekannt — oder nicht.

Wenn wir nicht alle kennen, wenn die Natur in der Ich-
thyologie noch Geheimnisse bereithilt, dann scheint nichts
niher zu liegen, als die Existenz von Fischen oder Walen ei-
ner neuen Art oder sogar Gattung in Betracht zu ziehen, die
von einer jenen Tiefen, die keine Sonde erreichen kann, voll-
kommen angepassten Beschaffenheit sind und die irgendein
Anlass, eine Laune, eine plotzliche Anwandlung, wenn man
so will, in grofien Zeitabstinden in die oberen Schichten des
Ozeans treibt.

Sollten wir dagegen alle lebenden Arten kennen, dann
miissen wir das besagte Geschopf zwangsldufig unter den be-
reits erfassten Meereslebewesen suchen, und in diesem Fall
wire ich geneigt, von der Existenz eines Riesennarwals aus-
zugehen.

Der gemeine Narwal, auch See-Einhorn genannt, erreicht
oft eine Lange von sechzig Fufi. Verfiinffachen, ja, verzehnfa-
chen Sie diese Ausmafle, statten Sie den Wal mit einer Kraft
aus, die dieser Grofle entspricht, und verstirken Sie im sel-
ben Maf3 seine Angriftswaffen, dann erhalten Sie ein ent-
sprechend michtiges Tier. Es hitte die Proportionen, die die
Offiziere der Shannon festgestellt haben, verfiigte tiber das
Instrument, das zum Durchstofen der Scotia erforderlich ist,
und tber die notwendige Kraft, um den Rumpf eines Damp-
fers zu beschidigen.

In der Tat ist der Narwal mit einer Art Speer aus Elfenbein
ausgestattet, einer Hellebarde, wie ihn einige Naturforscher
nennen. Dabei handelt es sich um einen Stofizahn, der die
Hirte von Stahl aufweist. Man hat einige dieser Zahne in den
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Kérpern von Walen entdeckt, die der Narwal immer wieder
erfolgreich angreift. Andere wiederum wurden mit grofler
Mithe aus den Rampfen von Segelschiffen entfernt, die sie
durchstoflen hatten wie ein Bohrer eine Fasswand. Das Mu-
seum der medizinischen Fakultét von Paris besitzt einen sol-
chen Stof3zahn, der zwei Meter und fiinfundzwanzig Zenti-
meter lang ist und an seiner Basis einen Durchmesser von
achtundvierzig Zentimeter aufweist!

Stellen Sie sich nun eine zehnmal grofiere Waffe vor, ge-
fithrt von einem zehnmal so starken Tier, das mit einer Ge-
schwindigkeit von zwanzig Meilen in der Stunde durch das
Wasser schiefit, multiplizieren Sie seine Masse mit seiner
Schnelligkeit und Sie erhalten einen Stof3, der ausreicht, die
besagte Katastrophe zu verursachen.

Solange wir also nicht iitber mehr Informationen verfiigen,
pladiere ich also fiir ein riesengrofles See-Einhorn, das nicht
mehr nur mit einer Hellebarde bewaffnet ist, sondern mit
einem wahren Rammsporn wie Panzerfregatten oder Kriegs-
rammen, denen es auch an Masse und an Bewegungskraft
gleichkommt.

Auf diese Weise liefe sich also fiir das unerklérliche Pha-
nomen eine Erklarung finden, es sei denn, es handelte sich
am Ende doch um nichts - trotz allem, was man gesehen,
wahrgenommen und erlitten hat -, was immerhin auch mog-
lich wire !«

Die letzten Worte waren auf meine Feigheit zurtickzufiih-
ren; aber bis zu einem gewissen Punkt wollte ich meine Pro-
fessorenwiirde wahren und mich nicht allzu leichtfertig dem
Spott der Amerikaner aussetzen, die, wenn sie erst einmal la-
chen, dies ausgiebig tun. So hielt ich mir ein Hintertiirchen
offen. Im Grunde hatte ich die Existenz des »Ungeheuers« ja
eingeraumt.

Mein Artikel wurde heify diskutiert, was ihm natiirlich
grofle Beachtung verschaffte. Er fand eine Menge Befiirwor-
ter. Die Schlussfolgerung, die er nahe legte, lief§ der Einbil-
dungskraft ja auch einen grofien Spielraum. Die menschliche
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Fantasie gefillt sich in groflartigen Entwiirfen tibernatiir-
licher Lebewesen, und das Meer bietet ihr dazu das beste Me-
dium, als die einzige Region, in der derartige Riesen gedei-
hen und sich entfalten konnen - Giganten, gegeniiber denen
sich Landtiere wie Elefant und Rhinozeros nur wie Zwerge
ausnehmen. Im Wasser leben die grofiten der bekannten
Sdugetierarten, und vielleicht bergen sie auch Weichtiere von
unvergleichlicher Korpergrofle, entsetzlich anzuschauende
Krustentiere wie hundert Meter lange Hummer oder Krab-
ben, die zweihundert Tonnen wiegen! Weshalb auch nicht?
Friiher, in der Urzeit, erreichten die Landlebewesen, die Vier-
beiner, Vierhdnder, Reptilien und Vogel gigantische Aus-
mafle. Der Schopfer hatte sie mithilfe riesiger Gussformen
angefertigt, die erst mit der Zeit immer kleiner wurden.
Warum sollten sich in den unerforschten Tiefen des Meeres
nicht solche riesigen Exemplare aus einem fritheren Zeitalter
erhalten haben, in diesem Meer, das ewig unverdndert bleibt,
wihrend der Erdkern einem fast unabldssigen Wandel un-
terworfen ist? Weshalb sollte es in seinem Schof3 nicht den
letzten Angehorigen dieser Riesenarten Schutz gewahren, fiir
die Jahrhunderte nur Jahre sind und Jahrtausende Jahrhun-
derte?

Aber ich lasse mich zu Traumereien hinreiflen, die zu trau-
men mir nicht mehr erlaubt sind! Genug der Hirngespinste,
die die Zeit fiir mich zu schrecklicher Wirklichkeit hat wer-
den lassen.* Ich wiederhole, damals stand man im Begriff,
sich eine Meinung {iber die Ursache jener Erscheinung zu
bilden, und das Publikum erkannte die Existenz eines gewal-
tigen Tieres an, das jedoch nichts mit den Seeschlangen der
Fabelwelt zu tun hatte.

Wiahrend aber die einen darin nur ein wissenschaftliches
Problem sahen, das es zu erforschen galt, ging es den prak-
tisch Veranlagten insbesondere in Amerika und England
vornehmlich darum, die Meere von diesem fiirchterlichen
Ungeheuer zu siubern, um den Uberseeverkehr zu sichern.
Dies war der Hauptgesichtspunkt, unter dem die Frage von

20



